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Historia dos Transportes

Introducao

Embora tenham passado 40 anos entre 0 aparecimento da primeira linha de carros americanos, entre New York e Haarlem, e a
utilizacdo em Portugal deste tipo de veiculos (1832-1872), coube a cidade do Porto dar, no nosso pais, o inicio & sua exploracéo. E
1878 surgiu, nesta cidade, uma linha de transporte publico urbano que utilizava a tracéo a vapor e, em 1895, a primeira linha da
Peninsula Ibérica explorada com carros elétricos. Até 1904 estes trés modos de transporte vao coexistir. Nesse mesmo ano, é
abandonada a tracdo animal. Em 1914 deixa de ser utilizada a tracdo a vapor. Desde essa data e durante 34 anos a popula¢éo do
e concelhos limitrofes ter4d como Unico modo de transporte pablico urbano o carro elétrico. Em 1948 é inaugurada a primeira linha ¢
autocarros da cidade e em 1959 a primeira linha de troleicarro.

TRANSPORTES COLETIVOS EM MEIO URBANO

O primeiro veiculo de transporte coletivo de que ha referéncias na cidade do Porto € o chamado "carro¢ao” que ndo era mais do gL
carro de bois transformado em carruagem fechada, com uma porta e janelas laterais e dois assentos dispostos longitudinalmente. |
forca de tracdo era uma junta de bois, devido a escassez de cavalos como consequéncia das invasdes francesas. O "inventor” de t
meio de transporte tera sido Manuel José de Oliveira que tinha por alcunha o "Manel-Zé".

Alguns intelectuais da época, atentos as transformacdes da sociedade e sempre criticos em relacao a algumas delas, deixaram-no
registos bem interessantes e sarcasticos acerca do carrocdo. Um desses registos mordazes é de Camilo Castelo Branco que come
assim, no seu livro "Coisas Leves e Pesadas" as viagens demoradas e enervantes feitas no carrocao: "Livros, bibliotecas, livrarias
inteiras, livros enormes precisam-se, querem-se, mas é para o carro¢céo, onde o tempo € infinito, a vida longa como os anos dos
encarcerados, e 0 movimento impercetivel como o da rotacéo do globo”. Este transporte tera dominado na primeira metade do séc
XIX, tendo entrado em decadéncia com o aparecimento de outros meios de transporte mais ligeiros e bem mais comodos como o
omnibus e o "americano”.

Quanto ao omnibus, contemporaneo do carrocao, tera sido introduzido na cidade aquando da constituicdo da Companhia de
Transportes Unido, em 1839, que importou quatro coches denominados omnibus para transporte de passageiros. A sua forma seri
muitos aspetos semelhante ao carro¢éo, ou seja, uma enorme caixa de madeira envidracada, assente em dois pares de rodas, ma
puxada por "machos” ou cavalos e ndo por bois.

Existiam ainda na cidade, em meados do século passado, outros meios de transporte publico como o char-a-Bancs, muito semelhe
ao omnibus, e os Trens de Praca que poderiam ser considerados os taxis da época, ja que se fixavam nos principais pontos da cid
para ai tomarem os seus clientes e mesmo bagagens.

Os Ripert, veiculos de tracdo animal muito semelhantes ao char-a-bancs, causaram algumas dores de cabeca a Administracédo da
Companhia Carris e muitas alteracdes entre cocheiros e isto porque a distancia entre eixos destes carros era igual a dos american
gue, entretanto, comecaram a circular, dai eles aproveitarem os trilhos da Carris para ai circular e melhorar o seu desempenho,
alegando que o que estava na rua era para ser usado por todos. Para além de desgastarem o material, faziam uma concorréncia
desleal, sobretudo, no Verédo, na época dos banhos. Esta situacéo de conflito terminou com a substituicdo dos carris por outros em
bem mais resistentes e que nado se ajustavam ao rodado dos Ripert. Estes veiculos tiveram vida curta, tendo desaparecido de circt
em 1910.

Mas a verdadeira revolucao nos transportes deu-se com o "americano”. Veiculo de transporte publico puxado por uma ou mais par
de mulas ou cavalos que circulava sobre carris e € esta a caracteristica que o tornou verdadeiramente revolucionario.

CARRO AMERICANO




O Porto foi a primeira cidade portuguesa a usufruir dos beneficios dos "carros americanos". Em 1858, Albino Francisco de Paiva Al
pretendeu obter do governo uma "concesséao para estabelecer um caminho-de-ferro, dos denominados Americanos”, entre a cidads
Porto e a povoacao da Foz. Essa autorizacdo, que Paiva Arauljo ndo conseguiu, obteve-a o Bardo da Trovisqueira doze anos depol

Em agosto de 1870 foram fixadas clausulas e condicdes mediante as quais foi dada ao mencionado bardo, autorizacéo para o
estabelecimento a sua custa, de um caminho-de-ferro para transporte de passageiros e mercadorias, servido por cavalos (rail road
estrada publica entre a cidade do Porto e a povoacao da Foz, podendo prolongar-se até Matosinhos.

A importacdo de todo o material fixo e circulante indispensavel para a construcédo e exploracdo desse caminho-de-ferro foi autoriza
livre de direitos nas alfandegas do reino até 30 de junho de 1872. Em finais de junho de 1871 iniciaram-se as obras de construcdo
linha marginal, e a 29 de setembro desse mesmo ano estava concluida em toda a sua extensao a linha do caminho-de-ferro ameri
entre a Alfandega Nova e a Foz. Previa-se para breve a abertura ao publico, mesmo sem inauguracgado oficial. O primeiro percurso |
por este carro foi da Rua da Alfandega Nova até ao Passeio Alegre, indo posteriormente até a Foz e Matosinhos.

A iniciativa privada esteve, entdo, na origem do estabelecimento da primeira linha na Marginal, inaugurada a 15 de maio de 1872. /
partir do momento em que é concluida a linha, a sua concesséao passa para as maos de outros dois particulares, José de Melo e A
Tavares Basto, que constituem a Companhia Carril de Ferro Americano. Um ano depois surge outra companhia, a Companhia Cari
Ferro do Porto, criada por Vieira de Castro e Evaristo Pinto. A primeira companhia ficou conhecida pela popula¢do, como a compal
de baixo, pois o percurso dos seus carros decorria na marginal, enquanto a companhia de cima, seria a Carris, que mantinha os
Americanos em circulag&o no centro da cidade.
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A MAQUINA A VAPOR DA CCFP




A 27 de julho de 1878 a Camara Municipal do Porto (CMP) autorizou as duas Companhias entéo existentes a introduzirem a tracac
vapor. S6 a Companhia Carris de Ferro do Porto adotou este sistema que perdurou até 1914 e que consistia ha utilizacdo de peque
locomotivas a vapor "as maquinas” que puxavam uma série de carruagens.

A tracdo a vapor foi suspensa a partir de 9 de novembro de 1914. Apesar de ter circulado durante 36 anos, ndo foi um veiculo muit
popular nem teve a difusédo esperada pelas ruas da cidade.
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O CARRO ELETRICO




A tracdo elétrica surgiu na cidade do Porto em 1895, com a Companhia Carril de Ferro do Porto que se havia fundido, em 1893, co
Companhia Carril de Ferro Americano do Porto a Foz e Matosinhos, tendo prevalecido o nome da primeira. O aumento de capital f;
aquisicdo de veiculos novos e o investimento na instalacdo da linha aérea. Procurava-se um meio de transporte revolucionario, ecc
e viavel para as acidentadas ruas do Porto.

Colocou-se a hip6tese, em 1892, de nas ruas mais acidentadas - Clérigos, Santo Anténio (atual 31 de janeiro) e Mouzinho da Silve
serem aplicados ascensores semelhantes aos de Lisboa. Porém, volvido um ano, em 1893, o pensamento do gerente da Compant
homem dindmico e empreendedor, mudou radicalmente levando-o a afirmar que a melhor solugéo seria a tracao elétrica.

Em 17 de janeiro de 1894, José Ribeiro Vieira de Castro dirigia a Camara Municipal do Porto um requerimento pedindo licenca par:
ensaio — "substituir, na tracdo dos seus carros, a forca animal pela elétrica, nas linhas marginal e da Restauracéo, desde a rua do |
Henrigue até o extremo do concelho e desde o Passeio da Graca (Cordoaria) até Matosinhos”.
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As vantagens do novo sistema eram variadas: os horarios poderiam ser mais regulares pelo facto das velocidades estarem estabel
facilitava a multiplicac&do de unidades de transporte visto ndo estarem dependentes das grandes quantidades de gado; melhorava ¢
circulagcdo nas ruas de declive mais acentuado; era um transporte que utilizava uma energia limpa contribuindo assim para uma me

salubridade das ruas. O espago urbano teve, entdo, a possibilidade de se reorganizar; alargou o seu perimetro ao anexar antigos s
criando outros em simultaneo.

A primeira linha de carros elétricos, foi inaugurada em 1895. la do Carmo a Arrdbida, ampliando-se depois para a Foz e Matosinho
dai as linhas do elétrico expandiram-se por toda a cidade e concelhos vizinhos, sendo o transporte urbano mais importante desde «



da primeira década do século XX até aos inicios dos anos 60 do mesmo século, o seu periodo aureo, mas também o inicio do
seu declinio.

A eletrificagdo de linhas iniciada em 1895 veio contribuir a par com a inddstria e o comércio, para o desenvolvimento da cidade,
0 seu crescimento e o das povoagdes vizinhas. Em 1895 chegava também a Portugal o primeiro automovel importado de Paris,
em segunda mao, pelo Conde de Avilez. Era o ponto de partida para a revolu¢do automovel que se viria a processar ao longo
do século XX, sobretudo nas duas principais cidades do pais - Porto e Lisboa.

O AUTOCARRO E O TROLEICARRO

A partir da década de 1930, as camionetas, carrocadas de forma a permitir o transporte de passageiros entraram em concorréncia
com os carros elétricos. Pela concesséo do exclusivo dos transportes publicos, dada a Companhia Carris de Ferro do Porto (CCFF
permitido o transporte de passageiros por outros meios que ndo fossem os da CCFP, mas com a conivéncia da Camara, as camiol
comecaram a operar na cidade, principalmente nas horas de maior afluéncia de publico, o que provocou enormes prejuizos a CCF

Mesmo com a razdo do seu lado, a CCFP nunca mais se viu livre delas aumentando cada vez mais nas ruas da cidade, como se p
depreender do paragrafo seguinte retirado do relatério e contas da CCFP: "(...) continua a concorréncia de carreiras de camionetas
nos arredores da cidade, tirando passageiros e impedindo o movimento dos elétricos, nas horas de maior afluéncia (... )" in "Relaté
Contas da CCFP" (1933).



Em 1933, a Administracdo da CCFP, fazendo uma analise ao atual sistema de transportes publicos da cidade reconhecia que "o 1¢
«Estabelecimento» (Carros, Central, Sub-estac¢des e linhas) tinha sido completamente derrotado (...) sendo necessaria a sua subs
na sua totalidade".

O numero de passageiros aumenta também significativamente, e era impossivel dar resposta as inUmeras exigéncias dos
passageiros ficando frequentemente os carros elétricos em "rosario” (termo utilizado na época para uma boa quantidade de
carros parados em fila), como consequéncia ora do impedimento das vias, ora dos frequentes cortes de energia.

Surgia no Comércio do Porto de 1 de janeiro de 1939, um artigo intitulado "Os Futuros Transportes Urbanos do Porto" onde era
apontada como solucao transitoria um sistema misto, carros elétricos e auto-omnibus, e um prazo de 25 anos para que fosse
abolida por completo a tracéo elétrica sobre carris, com sacrificio para a concessionaria mas com beneficio para o publico e
transito - pois entendia-se que por este meio os "engarrafamentos” nas ruas acabariam.

Os anos 40 do século XX trouxeram altera¢des profundas aos transportes publicos do Porto. Em 1936, a CMP avisa a CCFP,
com base no artigo trigésimo primeiro da escritura da concesséo para a exploracédo da viacao elétrica na cidade do Porto, que
0 contrato de concessao seria rescindido em 1941. Esta pretensdo da CMP s6 ndo se concretizou em 1941 porque deflagrou

na altura a tdo famigerada 22 Guerra Mundial, o que levou a Camara e o Governo a adiar por mais 5 anos a situagéao.

Chegado 0 ano de 1946 inicia-se uma nova era nos transportes publicos. A CCFP, depois de 73 anos de laboracéo da lugar ao
STCP (Servico de Transportes Colectivos do Porto), liderado pela Camara Municipal do Porto. Era chegada a hora da CMP
intervir diretamente na vida dos transportes publicos da cidade, e foi isso que fez, elaborando um plano/programa em que eram
estabelecidas prioridades para os préximos anos.

Uma das prioridades era a aquisicdo de autobuses, para a qual estava reservada uma despesa extraordinaria de 3.850 contos
e mais 1.300 contos para a aquisi¢cao de terreno para a construcéo da primeira fase da garagem e oficinas dos mesmos.

Foram ainda nesse mesmo ano de 1946, estudadas e estabelecidas as bases de aquisi¢do de 15 autobuses, cuja adjudicacéo
acabou por fazer-se a uma firma da capital - Auto-Triunfo - devendo as primeiras unidades ser entregues em julho de 1947.

A estratégia tracada pelo STCP em 1946, no que diz respeito a aquisi¢do de autocarros, seria colocada em préatica no decorrer
de 1948. De facto, nem tudo correra como fora planeado, pois dos 15 autocarros que se pretendiam adquirir em 1946 apenas
dois estavam disponiveis em marco de 1948, pelo que a Administracdo nao querendo perder mais tempo, nem prejudicar o
publico, inaugurou a 1 de abril desse mesmo ano, a carreira "C”, que partia da Avenida dos Aliados e tinha o seu terminus no
Carvalhido.

Os primeiros autocarros que circularam na cidade do Porto eram da marca Daimler, e foram carro¢ados na firma DALFA, Lda.
gue laborava em Ovar. Os chassis eram provenientes de Inglaterra, e custaram ao STCP, ja carro¢ados, cerca de 1.000 contos
cada um. Os autocarros iniciaram a circulacé@o pintados de amarelo, tendo posteriormente, em 1959, mudado para verde.



A evolugdo em termos de carreiras de autocarros fez-se sentir ainda durante 1948, pois & medida que o material encomendado (au
ia chegando iam sendo inauguradas novas carreiras, existindo no final do ano 4 carreiras em exploracdo com uma extensao de rec

quilémetros. Com 10 autocarros em circulacéo, atingiu-se uma meédia diaria de 5.000 passageiros transportados.

Carreiras de autocarros inauguradas em 1948:
C - Carvalhido - 1 de abiril

D - Antas - 1 de junho

A - Foz - 24 de junho

E - Paranhos - 23 de outubro

Os autocarros chegaram e venceram. Mesmo com a construgéo nas oficinas do STCP de um novo modelo de elétrico o -
"S-500" - 0 autocarro via aumentada, de ano para ano, a sua frota. Com o Plano de Remodela¢&o da empresa, elaborado
desde 1962 e colocado em marcha a partir de 1967, o autocarro assume-se definitivamente como protagonista dos transportes
publicos da cidade, ultrapassando os elétricos tanto em quilémetros percorridos como em passageiros transportados e
respetivas receitas. A partir dai, o autocarro nunca mais deixou de se expandir, sendo ainda atualmente o meio de transporte
mais utilizado, para a satisfagdo das necessidades das populagfes da area metropolitana do Porto. No entanto, o autocarro
ndo sentenciou irreversivelmente o elétrico pois ainda hoje se véem elétricos a circular, embora numa vertente mais turistica.

Os autocarros atuais sao eficientes, ecoldgicos e utilizam fontes de energia diversificada. A partir do ano 2000 a STCP apostou
no Gas Natural como energia alternativa e mais econémica, tendo em operacdo um maximo de 255 autocarros a gas,
representando 57% da frota. A STCP também participou em 2004 e 2006 num projeto europeu de teste a autocarros movidos a
hidrogénio em operacéo regular. Circularam no Porto, durante 2 anos, 3 autocarros movidos a hidrogénio, uma energia limpa e
abundante no planeta.

Em termos de rede de autocarros, apés a entrada em funcionamento do Metro, em 2003, a STCP efetuou uma remodelagao
profunda da sua rede, que culminou com a Nova Rede implementada em 2007. A numeragao das linhas passou a ter digitos
em vez dos 2 anteriores e foi feita uma redefinicdo de percursos de modo a aumentar os rebatimentos sobre as redes de
comboio (CP) e Metro. O Porto foi também a primeira cidade do pais a adotar uma bilhética intermodal e sem contacto, que
permite usar a0 mesmo pre¢o 0s varios servigos e modos de transporte aderentes.






